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(57) Abstract: A guide piece (3), for connecting the fixing region (10) of a guide rail (1) to the door frame (2) of a vehicle door, 
whereby the guide piece (3) may be fixed in the external skin (20) thereof, houses a fixing means (6) and the fixing region (10) of 
the guide rail (1) which may be adjusted in the direction of the vehicle transverse axis (Y-axis) within the guide piece (3). The guide 
piece (3) with fixing clips (41, 42) in slots in the external skin (20) can be adjusted in the direction of the vehicle longitudinal axis 
(X-axis) as required, relative to the external skin (20) of the door frame (2) and may be pre -positioned on the fixing region (10) of the 
guide rail (1) with a positive fit. The guide piece (3) is embodied in two pieces and comprises a cover (5) which may be connected to 
a baseplate (4), between which a part (60) of the fixing means (6) is positively fitted and a part of the fixing region (10) of the guide 
rail (1) is adjustably arranged perpendicular to the plane of the vehicle door (Y-axis). 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 
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(57) Zusammenlassung: Ein Fuhrungsteil (3) zum Verbinden des Befestigungsbereichs (10) einer Fuhrungsschiene (1) mit dem 
Turkorper (2) einer FahrzeugtUr, in dessen auBere Begrenzungsflache (20) das Fuhrungsteil (3) einsetzbar ist, nimmt ein Befesti- 
gungsmittel (6) und den Befestigungsbereich (10) der Fuhrungsschiene (1) auf, der in Richtung der Fahrzeugquerachse (Y-Achse) 
innerhalb des Fuhrungsteils (3) verstellbar ist. Das mit Befestigungsclipse (41, 42) in Schlitze der auBeren Begrenzungsflache (20) 
Fuhrungsteil (3) ist bei Bcdarf in Richtung der Fahrzcuglangsachse (X-Achsc) gegenuber der auBeren Begrenzungsflache (20) des 
Turkorpcrs (2) verstellbar und am Befestigungsbereich (10) der Fuhrungsschiene (1) formschlussig vorpositionierbar. Das Fuhrungs- 
teil (3) ist zweiteilig ausgebildet und weist einen mit einer Grundplatte (4) verbindbaren Deckel (5) auf, zwischen denen ein Teil (60) 
des Befestigungsmittels (6) formschliissig montiert und ein Teil des Befestigungsbereichs (10) der Fuhrungsschiene (1) senkrecht 
zur Ebene der Fahrzeugtiir (Y-Achse) verstellbar angeordnet ist. 
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Vorrichtung zum Verbinden des Befestigungsbereichs einer Fiihrungsschiene mit 

dem Turkorper einer Fahrzeugtiir 



15 

Beschreibunq 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Verbinden des Befestigungsbe- 
reichs einer Fuhrungsschiene mit dem Turkorper einer Fahrzeugtur. 

20 

Aus der DE 196 11 074 A1 ist eine rahmenlose Fahrzeugtur mit einem quer zur Schei- 
benebene einstellbaren Seilfensterheber bekannt, dessen FQhrungsschienen in ihrem 
oberen Befestigungsbereich mit der Turkarosserie verbunden sind, wobei dieser Bereich 
so ausreichend elastisch ausgebildet ist, dad der Einstellbereich von wenigen Winkel- 
25 graden ohne weiteres kompensiert werden kann. Im unteren Befestigungsbereich der 
Fuhrungsschiene ist ein Einstell- und Befestigungswinkel vorgesehen, der ein Langloch 
aufweist, das den Einstellbereich der Fuhrungsschiene quer zur Scheibenebene definiert. 
Mittels einer Schraubverbindung wird die Lage der Fuhrungsschiene nach erfolgter Ein- 
stellung fixiert. Dabei wird der Haltewinkel fest gegen den Turkorper gezogen. 

30 

Fur den Fall jedoch, dafi zwischen dem Befestigungswinkel der Fuhrungsschiene und 
der zugeordneten turkarosserieseitigen Befestigungsstelle ein Spalt besteht, wird die 
gewolbte Fuhrungsschiene entsprechend gestreckt, wodurch sich der Abzugsradius fur 
die Fensterscheibe vergrofcert. lm anderen Fall, wenn der Befestigungswinkel unter 
35 Spann.ung auf turkarosserieseitiger Befestigungsstelle aufsteht, kommt es zu einer ver- 
starkten Wolbung der Fuhrungsschiene, was den Abzugsradius verringert. In beiden Fal- 
len konnen unzulassige VerSnderungen des Scheibenlaufs auftreten, was insbesondere 
zu einer erhohten Verstellreibung fuhrt. 
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Zwar konnen die beschriebenen Nachteile durch Vermeidung sich auswirkender Ferti- 
gungs- und Montagetoleranzen vermieden werden, dies erhoht die Fertigungskosten 
aber erheblich. 

5 Aus der EP 0 626 283 A1 ist eine Fahrzeugtur rnit einem Turkorper bekannt, in dem min- 
destens eine Fuhrungsschiene angeordnet ist, die an ihrem einen Ende mit einem Befes- 
tigungswinkel verbunden und am Turkorper in Lage gehalten ist. Der Befestigungswinkel 
wirkt mit einem am Turkorper befestigten Haltebock und einer Sicherungsplatte zusam- 
men, die einen FufJabschnitt des daruber iiegenden Befestigungswinkels verdrehsicher 

10 aufnimmt und auf einer darunter Iiegenden Auflageflache des Haltebocks in Fahrzeug- 
langsrichtung verschiebbar gefuhrt ist. An der Sicherungsplatte sind zwei mit Abstand 
zueinander angeordnete, sich in Langsrichtung erstreckende, nach unten gerichtete Fuh- 
rungsstege vorgesehen, die mit seitlichen Randabschnitten der Anlageflache des Halte- 
bocks zusammenwirken und die Sicherungsplatte in Querrichtung des Turkorpers fixie- 

15 ren. 

Die Einstellung und Befestigung der Fuhrungsschiene in X- und Y-Richtung erfolgt mit- 
tels einer am FufJabschnitt des Befestigungswinkels vorgesehenen Mutter, in die von 
unten her die Befestigungsschraube eindrehbar ist, wobei Ausnehmungen am Haltebock 

20 und der Sicherungsplatte wesentlich grofJer ausgebildet sind als der AulJendurchmesser 
der Befestigungsschraube. Die beweglich angeordnete Befestigungsschraube ist jedoch 
von der auUeren Begrenzungsflache des Turkorpers aus nur schwer auffindbar, da sie in 
einem nicht einsehbaren Bereich angeordnet ist. Des Weiteren ist ein zusatzlich im Tur- 
korper anzubringender Haltebock erforderlich, was den Montageaufwand erhoht und die 

25 Berucksichtigung weiterer Toleranzen bedingt. 

Aus der US-A-4,965,942 ist ein Fensterheber bekannt, dessen Fuhrungsschiene um eine 
im Bereich der Turbrustung angeordnete Drehachse schwenkbar und mittels einer im 
Bereich des Turkorpers angeordneten, von aufierhalb des Turkorpers zuganglichen Ein- 
30 stellvorrichtung in Richtung der Fahrzeugquerachse oder Y-Achse einstellbar ist, damit 
die vollstandig ausgefahrene Fensterscheibe bundig an einer oberen Tur- oder Karosse- 
riedichtung anliegt. Bei der aus der WO 98/16709 bekannten Einstellvorrichtung wird die 
Einstellung in Richtung der Y-Achse zusatzlich durch ein Langloch begrenzt, das quer 
zur Ebene der Fensterscheibe verlauft. 
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Eine aus der DE 44 35 008 A1 bekannte Einstellvorrichtung weist eine innerhalb eines 
Turkorpers verlaufende Fuhrungsschiene der Fensterheberanordnung auf, die urn einen 
oberen Drehpunkt in Fahrzeugquerrichtung verschwenkbar und mittels der im unteren 
Bereich der Fuhrungsschiene angreifenden Einstellvorrichtung in einer solchen Stellung 
5 feststellbar ist, dass der Randbereich der Turfensterscheibe unter Vorspannung an ei- 
nem angrenzenden Dichtkorper anliegt. Zum Justieren der Turfensterscheibe ohne De- 
montage der Turinnenverkleidung ist die Fuhrungsschiene mit ihrem unteren Ende in 
Querrichtung zur Turfensterscheibe in einer Verschiebefuhrung verstellbar und mittels 
Befestigungselementen festsetzbar, die von der Unterseite des Turkorpers her zugang- 
10 lichsind. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabenstellung zugrunde, eine Vorrichtung der 
eingangs genannten Gattung zu schaffen, die eine einfache und verspannungsfreie Mon- 
tage der Fuhrungsschiene im Turkorper einer Fahrzeugtur auch unter Berucksichtigung 
15 groder Toleranzen mit von aulierhalb des Turkorpers zuganglicher Einstellung und Be- 
festigung der Fuhrungsschiene gewahrleistet, eine universelle Verwendbarkeit fur unter- 
schiedliche Fahrzeugtypen ermoglicht und keine zusatzlichen, mit dem Turkorper einer 
Fahrzeugtur dauerhaft zu verbindende Teile erfordert 

20 Diese Aufgabenstellung wird in einer ersten Variante erfindungsgemali durch ein in die 
aufiere Begrenzungsflache des Turkorpers einsetzbares und mit dieser verbindbares, 
das Befestigungsmittel und den Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene aufnehmen- 
des Fuhrungsteil gelost. 

25 Diese erste Losungsvariante gewahrleistet eine einfache Montage der Fuhrungsschiene 
im TurkOrper einer Fahrzeugtur mit von auderhalb des Turkorpers zuganglicher Einstel- 
lung und Befestigung der Fuhrungsschiene ohne zusatzliche, mit dem TGrkSrper einer 
Fahrzeugtur dauerhaft zu verbindende Teile, eine verspannungsfreie Montage der Fuh- 
rungsschiene auch unter Berucksichtigung grofier Toleranzen und eine universelle Ver- 

30 wendbarkeit fur unterschiedliche Fahrzeugtypen. 

Die erste Losungsvariante ermoglicht eine Vormontage des Befestigungsbereichs der 
Fuhrungsschiene mit einem der Verbindung zwischen der Fuhrungsschiene und dem 
Turkorper der Fahrzeugtur dienenden Fuhrungsteil und damit die Schaffung einer Mon- 
35 tageeinheit, die eine schnelle und einfache Montage am Ort der Verbindung der Fuh- 
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rungsschiene mit dem Turkorper einer Fahrzeugtur ermSglicht. Dabei schafft das zur 
Verbindung des Befestigungsbereichs der Fuhrungsschiene mit der aufteren Begren- 
zungsflache des Turkorpers die Voraussetzung und Grundlage fur eine Selbsteinstellung 
der Fiihrungsschiene, ohne dass Verdreh- oder Verspannkrafte auf die Fuhrungsschiene 
5 einwirken und damit eine verspannungsfreie Verbindung der Fuhrungsschiene mit dem 
Turkorper der Fahrzeugtur. Diese verspannungsfreie Verbindung wird auch beim Betati- 
gen des Befestigungsmittels zur Festlegung der Fuhrungsschiene am Turkorper erhal- 
ten, da das Fuhrungsteil dazu bestimmt und geeignet ist, die Verspannkrafte und even- 
tuell auftretende Drehmomente unmittelbar in den Turkorper abzuieiten, ohne dass die 
1 0 Fuhrungsschiene dabei beansprucht wird. 

Zur Einstellbarkeit der Fuhrungsschiene in Y-Richtung des Fahrzeugs ist der Befesti- 
gungsbereich der Fuhrungsschiene in Richtung der Fahrzeugquerachse (Y-Achse) in- 
nerhalb des Fuhrungsteils verstellbar. 

15 

Im Bedarfsfall und je nach Einsatzort des Fuhrungsteils kann das Fuhrungsteil in Rich- 
tung der. Fahrzeuglangsachse (X-Achse) gegenuber der aulieren Begrenzungsflache des 
Turkorpers verstellbar sein und damit entweder einen Ausgleich in Richtung der X-Achse 
ermoglichen oder einen Festanschlag in X-Richtung ausbilden, wobei das Fuhrungsteil 

20 am Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene vorzugsweise formschlussig vorpositio- 
nierbar ist und zumindest einen Teil des Befestigungsmittels formschlussig aufnimmt, so 
dass eine einfache Montage bei der Herstellung der Vormontageeinheit von Fuhrungs- 
schiene und Fuhrungsteil ermoglicht wird, die eine geeignete Voreinstellung bzw. eine 
solche Grundeinstellung ermoglicht, dass ein hinreichender Toleranzausgleich sowohl in 

25 Richtung der X-Achse als auch in Richtung der Y-Achse gewShrleistet ist. 

Durch die insbesondere formschlussige Aufnahme zumindest eines Teils des Befesti- 
gungsmittels ist eine verliersichere und verdrehsichere Anordnung des Befestigungsmit- 
tels zum Festlegen der Fuhrungsschiene am Turkorper einer Fahrzeugtur gewahrleistet. 
30 Damit entfallt auch die Notwendigkeit des Anschweifiens eines Befestigungsmittels an 
den Befestigungsbereich einer Fuhrungsschiene Oder am Turkorper. 

Vorzugsweise ist das als Kunststoff-Formteil nach Art einer Kassette ausgebildete Fuh- 
rungsteil zweiteilig und weist einen mit einer Grundplatte verbindbaren Deckel auf, die 
35 uber ein Scharnier, vorzugsweise ein Filmscharnier, miteinander verbunden und zwi- 
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schen denen ein Teil des Befestigungsmittels formschlussig montiert und ein Teil des 
Befestigungsbereichs der Fuhrungsschiene senkrecht zur Ebene der Fahrzeugtur (Y- 
Achse) verstellbar angeordnet ist. 



5 Durch die zweiteilige Ausbildung des Fuhrungsteils mit einem mit einer Grundplatte uber 
ein Scharnier, vorzugsweise uber ein Filmscharnier, verbundenen Deckel, zwischen de- 
nen ein Teil des Befestigungsmittels formschlussig montiert und ein Teil des Befesti- 
gungsbereichs der Fuhrungsschiene senkrecht zur Ebene der Fahrzeugtur (Y-Achse) 
verstellbar angeordnet ist, erhalt das Fuhrungsteil die Form einer Kassette, die die Fuh- 

10 rungsschiene Ciber ihren Einstellweg fuhrt, so dass die Fuhrung exakt zum Schienen- 
drehpunkt ausgelegt werden kann. Die Ausbildung des Fuhrungsteils als Kunststoff- 
Formteil ermoglicht eine einfache Herstellung beispielsweise durch Spritzgiessen und 
eine einfache Vor- und Endmontage, da das Befestigungsmittel und der Befestigungsbe- 
reich der Fuhrungsschiene nur in das aufgeklappte Fuhrungsteil einzusetzen und durch 

15 Verbinden des Deckels mit der Grundplatte das Fuhrungsteil zu schliefien ist, so dass es 
in diesem Zustand am Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene vormontiert und zur 
Endmontage in einer Fahrzeugtur angeliefert werden kann. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist das Fuhrungsteil einen auf eine Seitenkante 
20 des Befestigungsbereichs der Fuhrungsschiene gerichteten konvexen Anschlag auf. 

Die Anordnung eines konvexen Anschlags am Fuhrungsteil erm6glicht dem Befesti- 
gungsbereich der Fuhrungsschiene selbsttatig eine Position einzunehmen, in der kein 
Drehmoment auf die Fuhrungsschiene einwirkt, d. h. keine Verdrillung der Fuhrungs- 
25 schiene erfolgen kann. 



Die Verbindung zwischen der Grundplatte und dem Deckel des Fuhrungsteils erfolgt vor- 
teilhaft uber Formschluss- und Verbindungselemente, wobei ein Formschlusselement 
von einer erhabenen Flache des Deckels absteht und bei geschlossenem Fuhrungsteil in 
30 eine der Querschnittsform des Formschlusselements angepasste Offnung der Grundplat- 
te eingreift, wahrend ein Verbindungselement einen zur Innenseite des Deckels abste- 
henden Schlieficlip aufweist, der bei geschlossenem Fuhrungsteil in eine SchliefJoffnung 
der Grundplatte des Fuhrungsteils zur Verbindung von Deckel und Grundplatte eingreift. 
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Urn die Fuhrungsschiene in einer Nominalstellung ohne Hilfsmittel positionieren zu kon- 
nen, weist das Fuhrungsteil ein sich formschlussig mit dem Befestigungsbereich der Fuh- 
rungsschiene verbindbares Voreinstellelement auf, das aus einem mit dem Deckel oder 
der Grundpiatte des Fuhrungsteils verbundenen Rastelement besteht, das sich form- 
5 schlussig mit einem Gegen-Rastelement des Befestigungsbereichs der Fuhrungsschiene 
verbindet. Durch die spezielle Formgebung des Voreinstellelements ist ein leichtes Aus- 
losen der Verbindung des Fuhrungsteils mit dem Befestigungsbereich der Fuhrungs- 
schiene sichergestellt. 

10 Zur Verbindung des Fuhrungsteils mit der aulieren Begrenzungsflache des Turkorpers 
stehen von der Grundpiatte des Fuhrungsteils Befestigungsclips ab, die in parallel zur X- 
Achse verlaufende Schlitze mit einer der Einstellung in Richtung der X-Achse entspre- 
chenden Lange eingreifen, 

15 Die Befestigungsclips ermoglichen eine Positionierung und vorubergehende Befestigung 
des Fuhrungsteils an der aulieren Begrenzungsflache des Turkorpers und sorgen somit 
fur eine Verdrehsicherung der Fuhrungsschiene beim Ausuben eines Drehmoments auf 
das Befestigungsmittel, da ein Drehmoment unmittelbar uber das Fuhrungsteil und die 
Befestigungsclips in den Turkorper eingeleitet und damit eine Verdrehung der Fuhrungs- 

20 schiene verhindert wird. 

Weiterhin kann die Lange der zur Aufnahme der Befestigungsclips vorgesehenen Schlit- 
ze in der aulieren Begrenzungsflache des Turkorpers variiert werden und damit entwe- 
der eine Festlegung des Fuhrungsteils in Richtung der X-Achse bewirken oder einen 
25 Ausgleich in X-Richtung ermoglichen. 

Insbesondere kann das Befestigungsmittel aus einer mit dem Fuhrungsteil verbundenen 
Befestigungsschraube und einer von der Aulienseite der aulieren Begrenzungsflache 
des TOrkorpers auf das Gewinde der Befestigungsschraube aufschraubbaren Befesti- 
30 gungsmutter bestehen, wobei der Kopf der Befestigungsschraube formschlussig in eine 
Schraubenkopfaufnahme des Deckels des Fuhrungsteils eingesetzt ist. 



35 



Das Fuhrungsteil tragt somit die Befestigungsschraube verliersicher im vormontierten 
Zustand und gewahrleistet beim Anziehen des Befestigungsmittels beispielsweise durch 
Aufschrauben einer Befestigungsmutter auf die Befestigungsschraube eine Verdrehsi- 
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cherung der Befestigungsschraube, ohne dass die Befestigungsschraube anderweitig, 
beispielsweise durch Anschweiden des Schraubenkopfes, festzulegen ist. Dies ermog- 
licht ein einfaches Einsetzen der Befestigungsschraube in das Fuhrungsteil ohne zusatz- 
liche Befestigungsmafinahmen. 

5 

Zur leichten Einstellung der Fuhrungsschiene ist ein Einstellhebel vorgesehen, der vom 
Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene absteht, durch eine in der aufieren Begren- 
zungsflache des Turkorpers vorgesehene Offnung greift und von aufierhalb des TQrkor- 
pers bedienbar ist. 

10 

Die Fuhrungsschiene bzw. der Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene oder ein mit 
der Fuhrungsschiene verbundenes Befestigungselement und das Fuhrungsteil mit dem 
darin eingesetzten Befestigungsmittel bilden vorzugsweise eine vormontierte Einheit, die 
an einen Montageort angeiiefert und dort in eine Fahrzeugtur eingesetzt und in einfacher 
1 5 Weise mit dem Turkorper verbunden werden kann. 

In einer zweiten Variante wird die vorstehende Aufgabenstellung erfindungsgemaU durch 
ein am Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene vormontiertes und mit dem Turkorper 
verbindbares Fuhrungsteil, das einen ersten Teii des mehrteiligen Befestigungsmittels 
20 aufnimmt, eine Einrichtung zum Ausrichten des Befestigungsbereichs der Fuhrungs- 
schiene zum Fuhrungsteil und zum Turkorper zumindest in Richtung der Fahrzeugquer- 
achse (Y-Achse) und ein zweites Teil des Befestigungsmittels zur Herstellung einer 
Klemmverbindung zwischen dem Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene und dem 
Turkorper gelost. 

25 

Auch diese Losungsvariante gewahrleistet eine einfache und verspannungsfreie Monta- 
ge der Fuhrungsschiene im Turkorper einer Fahrzeugtur auch unter Berucksichtigung 
grofter Toleranzen mit von aufierhalb des TurkSrpers zuganglicher und sowohl reprodu- 
zierbarer als auch in Fahrzeugquerrichtung veranderbarer Einstellung und Befestigung 
30 der FQhrungsschiene, ermSglicht eine universelle Verwendbarkeit fur unterschiedliche 
Fahrzeugtypen und erfordert keine zusatzlichen, mit dem Turkorper einer Fahrzeugtur 
dauerhaft zu verbindende Telle. 

Durch die Moglichkeit der Vormontage des Fuhrungsteils am Befestigungsbereich der 
35 Fuhrungsschiene wird das Fuhrungsteil verliersicher zusammen mit einem Teil des Be- 
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festigungsmitteis an der FQhrungsschiene angebracht und somit zusammen mit dem 
Fensterheber als Einheit an den Montageort angeliefert Bei der Montage dient das am 
Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene vormontierte FQhrungsteil sowohl als Einstell- 
lehre und Positionierhilfe als auch zur verliersicheren Aufnahme eines Teils des Befesti- 
5 gungsmittels, so dass die Einstellung der Fuhrungsschiene fur einen exakten Abzug der 
Fensterscheibe in Fahrzeugquerrichtung veranderbar und jederzeit reproduzierbar ist 
und das durch den Turkorper und damit Qber einen nicht unmittelbar einsehbaren Be- 
reich einfuhrbare Befestigungsmittel eine leichte und sichere Montage gewahrleistet. Da 
das am Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene vormontierte FQhrungsteil mit dem 

10 Turkorper verbindbar ist, werden die beim Verbinden zwischen dem Befestigungsbereich 
der FQhrungsschiene und dem Turkorper auftretenden Verbindungskrafte nicht auf die 
Fuhrungsschiene Qbertragen, sondern direkt in den Turkorper und damit in die Kraftfahr- 
zeugtur eingeleitet und somit eine sichere Klemmverbindung zwischen der FQhrungs- 
schiene und dem Turkorper nach der Ausrichtung der FQhrungsschiene in Fahrzeug- 

15 querrichtung hergestellt. 

Zur weiteren Vereinfachung der Herstellung und Montage des Fuhrungsteils ist das FQh- 
rungsteil einteilig ausgebildet und auf der dem Turkorper abgewandten Seite des Befes- 
tigungsbereichs der FQhrungsschiene formschlussig mit dem Befestigungsbereich der 
20 FQhrungsschiene verbunden. 

Die einteilige Ausbildung des Fuhrungsteils schafft die Voraussetzung dafur, dass das 
FQhrungsteil aus einem beliebigen Werkstoff, vorzugsweise aber aus Kunststoff, herge- 
stellt werden kann und keine Verbindungselemente beispielsweise in Form von Film- 
25 scharnieren oder dergleichen wie bei einem mehrteiligen FQhrungsteil erforderlich sind. 
Damit ist auch die Voraussetzung fur einen grofteren Gestaltungsspielraum geschaffen, 
so dass das FQhrungsteil im Bedarfsfall mit einer Glasfaserverstarkung versehen werden 
kann. 

30 Die formschlussige Verbindung des Fuhrungsteils mit dem Befestigungsbereich der FQh- 
rungsschiene auf der dem Turkorper abgewandten Seite des Befestigungsbereichs der 
FQhrungsschiene stellt sicher, dass die Klemmflachen des Befestigungsbereichs und des 
Turkorpers unmittelbar und damit insbesondere ohne eine Kunststoff-Zwischenlage des 
Fuhrungsteils aufeinander liegen und kraftschlussig miteinander verbunden werden. 
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Die einteilige Ausbildung des Fuhrungsteils und dessen formschlussige Verbindung mit 
dem Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene ermoglicht zudem die Herstellung eines 
Fuhrungsteils fur unterschiedliche Formen und Starken von Fuhrungsschienen bzw. de- 
ren Befestigungsbereiche, da die formschlussige Aufnahme mit grofiem Spiel versehen 
5 werden kann, weil sich dieses Spiel nicht auf die Verbindung der Fuhrungsschiene mit 
dem Turkorper der Fahrzeugtur auswirkt. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsgemaGen Losung ist dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein Teil des Befestigungsmittels durch eine in Richtung der Fahrzeug- 
10 querachse oder Y-Achse des Fahrzeugs verlaufende Schlitzoffnung im Befestigungsbe- 
reich der Fuhrungsschiene gesteckt ist. 

Die im Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene vorgesehene Schlitzoffnung ermog- 
licht in einfacher Weise eine Verstellung der Fuhrungsschiene in Fahrzeugquerrichtung 

15 bzw. in Y-Richtung des Fahrzeugs, wobei durch die Vorpositionierung des Fuhrungsteils 
am Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene und dessen Verbindung mit dem Turkor- 
per ein leichtes Einfuhren des Befestigungsmittels ermoglicht wird. Dabei kann das ver- 
liersicher im Fuhrungsteil angeordnete Teil des mehrteiligen Befestigungsmittels durch 
die Schlitzoffnung des Befestigungsbereichs und durch eine entsprechende Offnung im 

20 Turkorper gesteckt oder von auSerhalb des Turkorpers durch die Offnung im Turkorper 
und die Schlitzoffnung im Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene gesteckt und mit 
dem im Fuhrungsteil angeordneten Teil des mehrteiligen Befestigungsmittels verbunden 
werden. 

25 Vorzugsweise weist der Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene eine Anlageflache 
und von der Anlageflache abgewinkelte, parallel zur Schlitzoffnung verlaufende Randbe- 
reiche auf, urn die klammerformige, in Positionierungsoffnungen des Turkorpers einsetz- 
bare Zapfen des Fuhrungsteils greifen. 

30 Die von der Anlageflache abgewinkelten und parallel zur Schlitzoffnung verlaufenden 
Randbereiche des Befestigungsbereichs der Fuhrungsschiene ermoglichen eine leichte 
Verstellung des Befestigungsbereichs gegenuber dem Fuhrungsteil und damit ein leich- 
tes Ausrichten der Fuhrungsschiene fur einen verspannungsfreien Abzug der Fenster- 
scheibe. Die um die abgewinkelten Randbereiche greifenden klammerformigen und in 

35 Positionierungsoffnungen des Turkdrpers einsetzbaren Zapfen des Fuhrungsteils ge- 
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wahrleisten zum einen die formschlussige Verbindung des FOhrungsteils mit dem Befes- 
tigungsbereich der FQhrungsschiene und zum anderen eine formschlussige Verbindung 
des FOhrungsteils mit dem TQrkorper der Fahrzeugtur vor dem Ausrichten der FQhrungs- 
schiene mit anschliefiendem kraftschlussigen Verbinden des Befestigungsbereichs der 
5 FQhrungsschiene mit dem Turkorper der Fahrzeugtur. 

Die formschlussig in die Turoffnungen des Turkorpers eingreifenden klammerformigen 
Zapfen des FQhrungsteils sorgen fur eine Verdrehsicherung des FQhrungsteils wahrend 
der Betatigung des Befestigungsmittels zum kraftschlussigen Verbinden des Befesti- 
10 gungsbereichs der FQhrungsschiene mit dem Turkorper der Fahrzeugtur sowie zur Vor- 
positionierung und Vorbefestigung der FQhrungsschiene am Turkorper der Fahrzeugtur. 

Bei einem doppelstrSngigen Fensterheber ist ein automatischer X-Ausgleich in der Mon- 
tagephase gewahrleistet. Dabei greifen die klammerformigen Zapfen des mit der einen 

15 FQhrungsschiene verbundenen FQhrungsteils formschlussig in die Positionierungsoff- 
nungen des Turkorpers, wahrend die klammerformigen Zapfen des mit der anderen FQh- 
rungsschiene des doppelstrangigen Seilfensterhebers verbundenen FQhrungsteils mit 
Spiel in die zumindest in X-Richtung erweiterten Positionierungsoffnungen des Turkor- 
pers eingreifen, so dass in Verbindung mit einer Schlitzoffnung im Befestigungsbereich 

20 der FQhrungsschiene, die breiter ist als der durch die Schlitzoffnung gesteckte Teil des 
Befestigungsmittels, ein automatischer Toleranzausgleich in Fahrzeuglangsrichtung oder 
X-Richtung gewahrleistet ist. 

Zur Vereinfachung der Einstellung der FQhrungsschiene in Y-Richtung des Fahrzeugs 
25 nach der Vormontage des FQhrungsteils am Turkorper weist ein abgewinkelter Randbe- 
reich des Befestigungsbereichs der FQhrungsschiene Formschlusselemente auf, mit de- 
nen Gegenformschlusselemente eines Werkzeugs in Eingriff bringbar sind, das in eine 
zur Werkzeugfuhrung zum TQrkorper offene topfformige Offnung des dem betreffenden 
Randbereich zugeordneten klammerformigen Zapfens des FQhrungsteils einsteckbar ist. 

30 

Damit kann die Einstellung der FQhrungsschiene in Bezug auf den TQrkorper der Fahr- 
zeugtur von aufierhalb des TQrkorpers vorgenommen werden, wobei die topfformige Off- 
nung in dem einen klammerformigen Seitenprofil des FQhrungsteils eine sichere FQhrung 
des beispielsweise als Torx-Schraubendreher ausgebildeten Werkzeugs gewahrleistet. 
35 Da die im TQrkorper vorgesehene Offnung mit der zum TQrkorper offenen topfformigen 
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Offnung des einen klammerformigen Seitenprofils des Fuhrungsteils fluchtet, reduziert 
sich auch die Anzahl der notwendigen Durchgangslocher in der Fahrzeugtur. Durch Dre- 
hen des Werkzeugs und die Verbindung der Formschlusselemente im abgewinkelten 
Randbereich des Befestigungsbereichs der Fuhrungsschiene mit den Gegenform- 
5 schlusselementen des Werkzeugs wird eine leichte und sichere Einstellung der Fuh- 
rungsschiene gewahrleistet. 

Zusatzlich ist in dem anderen klammerformigen Seitenprofil des Fuhrungsteils ein an der 
AufJenkante des abgewinkelten Randbereich des Befestigungsbereichs der Fuhrungs- 

10 schiene anliegende Anlagewulst angeordnet, wodurch beim Einstellen der Fiihrungs- 
schiene in Y-Richtung des Fahrzeugs ein Kippen des Befestigungsbereichs der Fuh- 
rungsschiene um die Anlagewulst ermoglicht wird, so dass zum einen ein entsprechen- 
der Bewegungsausgleich der Fuhrungsschiene gewahrleistet ist und zum anderen das 
Spiel zwischen den Formschlusselementen am abgewinkelten Randbereich des Befesti- 

15 gungsbereichs der Fuhrungsschiene und den Gegenformschlusselementen des Werk- 
zeugs reduziert wird. Gleichzeitig ist gewahrleistet, dass die Verdrehkrafte bei der Betati- 
gung des Befestigungsmittels nicht uber die Fuhrungsschienen flieften, die im Unter- 
schied zum Stand der Technik somit nicht gegen ein Verdrehen gesichert werden mus- 
sen. 

20 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsgemafien Losung ist durch eine in 
einer Nominalposition des Fuhrungsteils zum Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene 
einrastende Rastverbindung gekennzeichnet, so dass die Fuhrungsschiene in dieser 
Nominalstellung ohne Hilfsmittel positioniert werden kann. 

25 

Die Rastverbindung besteht aus einer in einem abgewinkelten Randbereich des Befesti- 
gungsbereichs der Fuhrungsschiene vorgesehenen Offnung und einem in die Offnung 
einrastenden Rasthacken, der insbesondere aus einem in die Offnung des Befesti- 
gungsbereichs der Fuhrungsschiene eingreifenden Kugelkopf besteht. Diese Verrastung 
30 kann nach einem weiteren Merkmal fur die Einstellungen am Fahrzeug ausgelost und 
wieder eingerastet werden. 

Der Einstellweg uber die Schlitzoffung im Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene so- 
wie die Rastoffnung fur die Nominaleinstellung sind auf der Fuhrungsschiene definiert 
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und nicht auf dem Fuhrungsteil, so dass das Fuhrungsteil nicht fahrzeugbezogen ist und 
daher fur unterschiedliche Fahrzeugtypen verwendet werden kann. 

Das Befestigungsmittel besteht vorzugsweise aus der Verbindung einer Befestigungs- 
5 schraube mit einer Befestigungsmutter, wobei das Fuhrungsteil die Befestigungsschrau- 
be oder Befestigungsmutter sowohl in Drehrichtung als auch in axialer Richtung gesi- 
chert aufnimmt. 

Damit ist die verliersichere Aufnahme eines Teils des Befestigungsmittels im Fuhrungs- 
10 teil gewahrleistet und ein Gegenlager beim Anziehen des Befestigungsmittels zur kraft- 
schlussigen Verbindung zwischen dem Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene und 
dem Turkorper der Fahrzeugtur gewahrleistet. 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles soli der der Erfin- 
15 dung zugrunde liegende Gedanke naher erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 bis 3 verschiedene, teilweise geschnittene Ansichten einer ersten Variante zur 



Verbindung des Befestigungsbereichs einer Fuhrungsschiene mit einem 
Turkorper einer Fahrzeugtur uber ein Fuhrungsteil; 



20 



Fig. 4 



eine perspektivische Ansicht des aus einem Deckel und einer Grundplatte 
bestehenden Fuhrungsteils gemali den Fig. 1 - 3 im aufgeklappten Zu- 
stand; 



25 Fig. 5 



eine perspektivische Ansicht des Fuhrungsteils gemafi den Fig. 1 - 3 im 
zusammengeklappten Zustand und 



Fig. 6 



eine perspektivische Ansicht des am Befestigungsbereich einer Fuhrungs- 
schiene vormontierten Fuhrungsteils gemafi den Fig. 1-5. 



30 



Fig. 7 



eine perspektivische Darstellung des Befestigungsbereichs einer Fuh- 
rungsschiene, eines Teils eines Turkorpers einer Fahrzeugtur und eines 
mit dem Befestigungsbereich und dem Turk6rper verbundenen Fuhrungs- 
teils in einer zweiten Variante der erfindungsgemaflen Losung; 
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Fig. 8 eine perspektivische Darstellung der Fuhrungsschiene und des Befesti- 

gungsbereichs der Fuhrungsschiene gemafc Fig. 7 mit innerhalb des Be- 
festigungsbereichs vorgesehener Schlitzoffnung; 



5 Fig. 9 eine perspektivische Darstellung einer Variante des Befestigungsbereichs 

gemafJ Fig. 7 mit bis zum Rand des Befestigungsbereichs durchgehender 
Schlitzoffnung; 



Fig. 10 eine perspektivische Darstellung des Fuhrungsteils gemaft Fig. 7; 

10 

Fig. 11 eine perspektivische Darstellung des auf dem Befestigungsbereich einer 

Fuhrungsschiene vormontierten Fuhrungsteils gemalJ Fig. 10; 



Fig. 12 einen Schnitt durch den Ausschnitt XII gema(J Figur 11; 

15 

Fig. 13 einen LSngsschnitt durch den Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene, 
den Turkorper, das Fuhrungsteil und das Befestigungsmittel gemafJ den 
Fig. 7 bis 12; 



20 Fig. 14 eine perspektivische Darstellung der Einstellung einer Fuhrungsschiene 

mittels eines Torx-Schraubendrehers und 



Fig. 15 eine Darstellung wie in Fig. 14 von der Unterseite des Befestigungsbe- 

reichs der FGhrungsschiene. 

25 

Der in den Fig. 1 bis 3 in verschiedenen, teilweise geschnittenen Ansichten dargestellte 
Verbindungsbereich zwischen dem Befestigungsbereich 10 einer Fuhrungsschiene 1 und 
einer aulJeren Begrenzungsflache 20, beispielsweise einem Turschweller oder Turkor- 
per, eines Turkorpers 2 zeigen jeweils zusatzlich die Ausrichtung der zu verbindenden 
30 Teile mittels eines die Verbindung herstellenden FOhrungsteils 3a in Bezug auf die Ach- 
sen eines Fahrzeugs, von denen die X-Achse der Fahrzeuglangsrichtung, die Y-Achse 
der Fahrzeugquerrichtung und die Z-Achse der Fahrzeughochachse entspricht. 



Fig. 1 zeigt einen Querschnitt durch den Verbindungsbereich mit einem Turkorper 20 
35 eines als Turinnenblech ausgebildeten Turkorpers 2, an dem der Befestigungsbereich 10 
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einer Fuhrungsschiene 1 festgelegt, in Y-Richtung aber verschiebbar mit dem Turkorper 
20 verbunden ist. Die Positionen A und B zeigen die verschiedenen Endstellungen des 
Befestigungsbereichs 10 der Fuhrungsschiene 1, der aus einem mit der Fuhrungsschie- 
ne verbundenen Befestigungswinkel oder aus einem abgewinkelten Ende der Fuhrungs- 
5 schiene 1 besteht. 

Die Verbindung zwischen dem Befestigungsbereich 10 und dem Turkorper 20 erfolgt 
mittels des in den Fig. 4 bis 6 perspektivisch dargestellten Fuhrungsteils 3a, das sich aus 
einer im montierten Zustand zwischen dem Befestigungsbereich 10 und dem Turkorper 
10 20 angeordneten Grundplatte 4 und einem mit der Grundplatte 4 verbundenen Deckel 5 
zusammensetzt, der mit seiner Innenflache am Befestigungsbereich 10 anliegt. Der De- 
ckel 5 des Fuhrungsteils 3a weist eine Schraubenkopfaufnahme 50 auf, die den Befesti- 
gungsschraubenkopf 63 verlier- und verdrehsicher formschlussig aufnimmt. 

15 Das Fuhrungsteil 3a nimmt den Befestigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1 zwischen 
ihrer Grundplatte 4 und ihrem Deckel 5 auf und ist uber Befestigungsclipse 41 bis 44 am 
Turkorper 20 vormontiert. Nach der selbsttatigen Ausrichtung der Fuhrungsschiene 1 
bzw. nach der zusatzlichen manuellen Ausrichtung der Fuhrungsschiene 1 mittels eines 
vom Befestigungsbereich 10 abgekropften Einstellhebels 17, der durch eine Offnung im 

20 Turkorper 20 ragt und daher von auSerhalb des TOrkorpers 2 bedienbar ist, wird die 
endgultige Verbindung der FQhrungsschiene 1 mit dem Turkorper 2 durch ein Befesti- 
gungsmittei 6 bewirkt, das durch ein Langloch 18 im Befestigungsbereich 10, eine 
entsprechende Offnung im Fuhrungsteil 3a und eine Offnung im Turkorper 20 gesteckt 
ist, 

25 Das Befestigungsmittel 6 besteht gemafi Fig. 2 aus einer Befestigungsschraube 60, de- 
ren Befestigungsschraubenkopf 63 im Fuhrungsteil 3a gemafi Fig. 4 verlier- und ver- 
drehsicher festgelegt ist und deren Schraubgewinde 64 mit einer von der AufJenseite des 
TOrkorpers 20 aufgesetzten Befestigungsmutter 61 verschraubt ist. 

30 Fig. 1 verdeutlicht, dass das Fuhrungsteil 3a einer geringen Flachenpressung ausgesetzt 
ist, da die durch das Befestigungsmittel 6 erzeugte Anpresskraft iiber den Befestigungs- 
schraubenkopf 63 auf den metallischen Befestigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1, 
uber die Grundplatte 4 auf den Turkorper 20 Qbertragen wird. Dadurch ist es moglich, 
das aus dem Deckel 5 und der Grundplatte 4 zusammengesetzte Fuhrungsteil 3a aus 

35 Kunststoff in einem einzigen Formungsvorgang herzustellen. 
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Alternativ kann der Deckel 5 eine durchgehende Flache ausbilden, auf der der Befesti- 
gungsschraubenkopf 63 des Befestigungsmittels 6 aufliegt, so dass das 
Befestigungsmittels 6 vollstandig in das Fuhrungsteil 3 eingebunden ist. In dieser 
5 Ausfuhrungsform ist es vorteilhaft, wenn die Auflage des Befestigungsschraubenkopfes 
63 gegebenenfalls auch der gesamte Deckel 5 mit einer Glasfaserverstarkung versehen 
ist. 

Fig. 2 zeigt einen Langsschnitt durch den Verbindungsbereich mit einem unteren Teil der 
Fuhrungsschiene 1 und deren mit dem Turkorper 20 Qber das Fuhrungsteil 3a verbunde- 
10 nen Befestigungsbereich 10 und verdeutlicht die Verbindung der Grundpiatte 4 mit dem 
Deckel 5 des Fuhrungsteils 3a uber ein Formschlusselement 56 sowie einen durch eine 
Offnung des Befestigungsbereichs 10 greifenden und mit der Grundpiatte 4 verrastenden 
Schlieficlips 55. 

15 Zur Vorpositionierung des FQhrungsteils 3a am Befestigungsbereich 10 der Fuhrungs- 
schiene 1 dient ein Rastelement 51, das in eine Ausnehmung oder Offnung 19 im Befes- 
tigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1 einrastet. Mit Hilfe des Rastelements 51 gibt 
das Fuhrungsteil 3a eine Normposition vor, die der Voreinstellung dient. 

20 Fig. 3 zeigt eine Draufsicht auf den Verbindungsbereich mit dem Befestigungsbereich 10 
der Fuhrungsschiene 1, dem Deckel 5 des Fuhrungsteils 3a sowie den im Turkorper 20 
vorgesehenen Offnungen bzw. Schlitzen 21 bis 25 und verdeutlicht die Verstellbarkeit 
der Fuhrungsschiene 1 in Y-Richtung durch die Anordnung eines Langloches 18 im Be- 
festigungsbereich 10 sowie einer Offnung 25 im Turkorper, durch die der Einstellhebel 17 

25 gesteckt ist. Die von der Auflenseite der Grundpiatte 4 des Fuhrungsteils 3a abstehen- 
den Befestigungsclips 41 bis 44 sind in die Schlitze 21 bis 24 des Turkorpers 20 einge- 
setzt, von denen zwei Schlitze, namlich die Schlitze 21, 22 langer als die Breite der zu- 
geordneten Befestigungsclips 21, 22 ist, so dass ein X-Ausgleich moglich wird. Dagegen 
sind die Befestigungsclips 43, 44 in Schlitze 23, 24 eingesetzt, deren Lange der Breite 

30 der Befestigungsclips 43, 44 entspricht, so dass diese Befestigungsclips 43, 44 in X- 
Richtung festgelegt sind. 

Durch die in die Schlitze 21 bis 24 eingesetzten Befestigungsclips 41 bis 44 wird eine 
Obertragung eines Drehmoments auf die Fuhrungsschiene 1 beim Anziehen des Befes- 
35 tigungsmittels 6 verhindert, da das FQhrungsteil 3a uber die Befestigungsclips 41 bis 44 
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am Turkorper 20 vorbefestigt ist und damit beim Feststellen des Befestigungsmittels 6 
auftretende Drehmomente in den Turkorper 20 abgeleitet werden. 

Die Darstellung der Befestigungsclips 41 bis 44 und Schlitze 21 bis 24 gemaft Fig. 3 ist 
5 erlauternd zu verstehen, da entweder der Breite der Befestigungsclips 41 bis 44 ange- 
passte Schlitze 21 bis 24 vorgesehen sind und damit keinen X-Ausgleich ermoglichen 
Oder Schlitze 21 bis 24 vorgesehen sind, deren Lange grofier ist als die Breite der zuge- 
ordneten Befestigungsclips 21 bis 24, so dass ein X-Ausgleich ermoglicht wird. Dies ver- 
deutlicht aber, dass das Einfuhrungsteil fur die Anwendung einer Fuhrungsschiene im 
10 Bereich der A-Saule als auch einer Fuhrungsschiene im Bereich der B-Saule eines Fahr- 
zeugs geeignet ist. 

Durch diese Form der Verbindung des Fuhrungsteils 3a mit der aufteren Begrenzungs- 
flache 20 des Turkorpers 2 wird gewahrleistet, dass das Fiihrungsteil 3a bei einem dop- 

15 pelstrangigen Seilfensterheber mit zwei Fuhrungsschienen sowohl zur Befestigung der 
der A-Saule zugeordneten Fuhrungsschiene als auch zur Befestigung der der B-Saule 
zugeordneten Fuhrungsschiene verwendet werden kann. Die Orientierung der Befesti- 
gungsclips ermoglicht einen X-Ausgleich bei der der A-Saule zugeordneten Fuhrungs- 
schiene, indem die zugeordneten Schlitze breiter als die Befestigungsclips sind. Dage- 

20 gen wird durch eine der Breite der Befestigungsclips angepasste Breite der Schlitze eine 
Festlegung des Fuhrungsteils bewirkt, das der Befestigung der der B-Saule zugeordne- 
ten Fuhrungsschiene dient. 

Der X-Ausgleich der der A-Saule zugeordneten Fuhrungsschiene ist sehr wichtig fQr ei- 
25 nen parallelen Abzug der uber die Fuhrungsschienen gefuhrten Fensterscheibe, so dass 
Schwergangigkeiten im Fensterhebersystem vermieden werden. Dieser X-Ausgleich ist 
dann moglich, wenn die Fensterscheibe nach unten gefahren wird, ohne dass das Befes- 
tigungsmittel bereits festgezogen ist und damit die betreffende Fuhrungsschiene am Tur- 
korper festlegt. Somit kann sich die Fuhrungsschiene selbsttatig in X- und Y-Richtung vor 
30 dem Betatigen des Befestigungselements positionieren, wobei die Befestigungsclips ge- 
wahrleisten, dass beim Anziehen des Befestigungsmittels nach dem selbsttatigen Vorpo- 
sitionieren der Fuhrungsschiene kein Drehmoment auf die Fuhrungsschiene mit der Fol- 
ge einer Verdrehung der Fuhrungsschiene ausgeubt wird. 
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Eine am Deckel 5 vorgesehene, gestrichelt dargestellte konvexe Anlageflache 52 liegt an 
einer Seitenkante des Befestigungsbereichs 10 der Fuhrungsschiene 1 an und ermog- 
licht durch eine Drehbewegung des Befestigungsbereichs 10 um die Z-Achse eine 
selbsttatige Positionseinnahme des Befestigungsbereichs 10, so dass keine Verdrillung 
5 der Fuhrungsschiene 1 beim Vormontieren Oder beim Anziehen des Befestigungsmittels 
6 auftritt. 

Fig. 4 zeigt in perspektivischer Ansicht ein Fuhrungsteil 3a im aufgeklappten Zustand 
und Fig. 5 das in Fig. 4 dargestellte Fuhrungsteil 3a im zusammengeklappten Zustand. 

10 

Die Grundplatte 4 und der Deckel 5 des Fuhrungsteils 3a sind uber ein als Filmscharnier 
36 ausgebildetes Scharnier schwenkbar miteinander verbunden. In den Eckbereichen 
der Grundplatte 4 sind die vier Befestigungsclips 41 bis 44 angeordnet, die durch die 
Schlitze 21 bis 25 im Turkorper 20 gemafi Fig. 3 steckbar sind und mit ihren Anlagekan- 
15 ten im montierten Zustand an der Auftenseite des Turkorpers 20 anliegen. Weiterhin 
weist die Grundplatte 4 eine Bohrung 40 auf, durch die das Befestigungsmittel 6 gesteckt 
wird. Weitere Ausnehmungen in Form von Langlochem 45, 46 dienen zur Aufnahme ei- 
nes Schlieflclips 55 und eines Formschlusselements 56 im Deckel 5. 

20 Der Deckel 5 weist den Schliefcclips 55 und das als Steg ausgebildete Formschlussele- 
ment 56 auf, das auf einer erhabenen Flache 54 angeordnet ist, deren Hohe etwa der 
Dicke des zwischen der Grundplatte 4 und dem Deckel 5 angeordneten Befestigungsbe- 
reichs 10 der Fuhrungsschiene 1 entspricht. Weiterhin enthalt der Deckel 5 eine profilier- 
te Schraubenkopfaufnahme 50, die einem Sechskant-Schraubenkopf angepasst ist. Die 

25 Schraubenkopfaufnahme 50 tragt im vormontierten Zustand den als Befestigungs- 
schraube 60 ausgebildeten Teil des Befestigungsmittels 6 verliersicher und gewahrleistet 
eine Verdrehsicherung beim Aufschrauben eines als Befestigungsmutter 61 ausgebilde- 
ten Teils des Befestigungsmittels 6. 

30 Weiterhin ist ein Rastelement 51 vorgesehen, das sich aus einem Kugelkopf und einer 
Federzunge zusammensetzt, so dass es formschlussig in das entsprechende Gegen- 
Rastelement in Form einer Ausnehmung oder Bohrung des Befestigungsbereichs 10 der 
Fuhrungsschiene 1 gemafJ Fig. 2 einrasten kann. 
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Ein an der erhabenen FlSche 54 ausgebildeter konvexer Anschlag 52 des Deckels 5 liegt 
an einer Seitenkante des Befestigungsbereichs 10 der Fuhrungsschiene 1 im montierten 
Zustand an und ermoglicht einen Bewegungsausgleich des Befestigungsbereichs 10 urn 
die Fahrzeughochachse (Z-Achse), so dass die Fuhrungsschiene 1 selbsttatig eine ge- 
5 eignete Position auffinden kann, ohne dass ein Drehmoment auf sie ausgeubt wird. 

Fig. 5 zeigt in perspektivischer Ansicht das Fuhrungsteil 3a in zusammengeklapptem 
Zustand der Grundplatte 4 und des Deckels 5 und verdeutlicht die Verrastung beider 
Teile durch den Schlieflclips 55 und die Ausrichtung des Rastelements 51 auf die Gber- 
10 einander geklappten Innenseiten der Grundplatte 4 und des Deckels 5, zwischen denen 
der Befestigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1 angeordnet wird. Dabei wird das vor- 
zugsweise aus einem mechanisch gut belastbaren Kunststoff bestehende FCihrungsteil 
3a komplett verspannt. 

15 Fig. 6 zeigt die Vormontage des Fiihrungsteils 3a am Befestigungsbereich 10 einer Fuh- 
rungsschiene 1 in perspektivischer Ansicht. 

Auf der Fuhrungsschiene 1 ist ein Mitnehmer 71 in Langsrichtung verstellbar angeordnet 
und Qber eine Bowdenaufnahme 73 mit einem Antriebsmittel verbunden. Das FGhrungs- 

20 teil 3a ist zusammen mit der in der Schraubenkopfaufnahme 50 des Deckels 5 gehalte- 
nen Befestigungsschraube 60 des Befestigungsmittels 6 auf den von der Fuhrungs- 
schiene 1 abgewinkelten Befestigungsbereich 10 aufgeclipst, wobei der Schliedclips 55 
die Lage des FGhrungsteils 3a am Befestigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1 si- 
chert. Diese vormontierte Einheit von Fuhrungsschiene 1 bzw. Befestigungsmittel der 

25 Fuhrungsschiene 1, Fuhrungsteil 3a und Befestigungsmittel 6 wird an einen Endmonta- 
geort angeliefert und dort mit dem TQrkorper 2 bzw. TQrkorper 20 einer Fahrzeugtur ver- 
bunden. 

Die Vorpositionierung des Fiihrungsteils 3a erfolgt gemafi Fig. 4 uber das Rastelement 
30 51, so dass das Fuhrungsteil 3a vorpositioniert mit dem Befestigungsbereich 10 der Fuh- 
rungsschiene 1 verbunden ist. Durch Einclipsen der von der Grundplatte 4 des FGhrungs- 
teils 3a nach unten abstehenden Befestigungsclips 41 bis 44 in die Schlitze 21 bis 24 des 
Turkorpers 20 gemali Fig. 3 wird die Verbindung der in Fig. 6 dargestellten Anordnung 
mit dem TQrkorper 2 hergestellt, wobei der zum TQrkorper 20 abgewinkelte Einstellhebel 
35 17 durch die Offnung 25 im TQrkorper gemali Fig. 3 greift. 
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Eine in Fig. 7 dargestellte zweite Variante der erfindungsgemaBen Ldsung zeigt in per- 
spektivischer Darstellung eine Fuhrungsschiene 1 mit am Ende des Bewegungsbereichs 
einerauf der Fuhrungsschiene 1 gefiihrten Fensterscheibe angeordneten Umlenkrolle 72 
5 und einem Befestigungsbereich 10, der gegenuber dem Fuhrungsbereich der Fuhrungs- 
schiene 1 abgewinkelt ist. Der Befestigungsbereich 10 liegt mit einer Auflageflache 11 
auf dem Turboden eines Tiirkdrpers 2 auf und ist mit diesem Ciber ein Befestigungsmittel 
6, das aus einer Befestigungsschraube und einer Befestigungsmutter besteht, kraft- 
schlussig verbunden. 

10 

Der Befestigungsbereich 10 der FQhrungsschiene 1 ist formschlussig mit einem Fuh- 
rungsteil 3b verbunden, das vor der Verbindung des Befestigungsbereichs 10 mit dem 
Turkorper 2 auf dem Befestigungsbereich 10 vormontiert wurde und das einen Teil des 
Befestigungsmittels 6, beispielsweise die Befestigungsmutter, in einer Befestigungsmit- 
15 telaufnahme 33 in Umfangsrichtung und in axialer Richtung gesichert aufnimmt. Das 
Fuhrungsteil 3b ist einteilig ausgebildet und besteht vorzugsweise aus Kunststoff, der 
gegebenenfalls mit einer Glasfaserverstarkung versehen werden kann. 

Das Fuhrungsteil 3b umgreift mit klammerformigen Zapfen 31, 32 von der Auflageflache 
20 11 des Befestigungsbereichs 10 abgewinkelte und damit von der Oberflache des Turbo- 
dens des Turkorpers 2 abstehende Randbereiche 13, 14, die parallel zu einer Schlitzoff- 
nung 12 im Befestigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1 verlaufen. 

Das beispielsweise als Schraubverbindung einer Befestigungsschraube und einer Befes- 
25 tigungsmutter ausgebildete Befestigungsmittel 6 ist durch eine Offnung im Turboden des 
Turkorpers 2 und die Schlitzoffnung 12 gesteckt und mit dem in der Befestigungsauf- 
nahme 33 angeordneten Teil des Befestigungsmittels so verbunden, dass die kraft- 
schlussige Verbindung zwischen der Auflageflache 11 des Befestigungsbereichs 10 und 
dem Turkorper 2 hergestellt ist. Zwei weitere Offnungen im Turkorper 2 dienen zur Auf- 
30 nahme von zum Turkorper 2 verlangerten Enden der klammerfSrmigen Zapfen 31, 32 
des FQhrungsteils 3b und damit zur Aufnahme von Befestigungskraften, die beispielswei- 
se in Form von Verschraubungskraften beim Verbinden der Befestigungsschraube mit 
der Befestigungsmutter des Befestigungsmittels 6 ausgeubt werden. Fig. 13 zeigt nahere 
Einzelheiten zur Verbindung des FQhrungsteils 3b mit dem Befestigungsbereich 10 der 
35 Fuhrungsschiene 1 einerseits und dem Turkorper 2 andererseits. 
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Fig. 8 zeigt in ebenfalls perspektivischer Darstellung die Fuhrungsschiene 1 mit dem von 
dem Fdhrungsbereich der Fuhrungsschiene 1 abgewinkelten Befestigungsbereich 10, 
der sich aus der Auflageflache 11 und den seitlichen, abgewinkelten Randbereichen 13 f 
5 14 zusammensetzt. In der Auflageflache 11 ist eine in Fahrzeugquerrichtung bzw. in Y- 
Richtung verlaufende Schlitzoffnung 12 vorgesehen, die eine Einstellung der Fuhrungs- 
schiene 1 in Bezug auf den Turkorper 2 gemafi Fig. 7 in Fahrzeugquerrichtung und damit 
eine verspannungsfreie Montage der Fuhrungsschiene 1 ermoglicht. Der eine abgewin- 
kelte Randbereich 13 weist eine Ausnehmung oder Rastoffnung 16 auf, die der Positio- 
10 nierung des Fuhrungsteils 3b gemafi Fig. 7 in einer Nominalstellung in Verbindung mit 
einem Rastelement des Fuhrungsteils 3b ermoglicht. 

Der andere abgewinkelte Randbereich 14 ist mit einer wellenformigen Verzahnung 15 
versehen, in die die Verzahnung eines in den Fig. 14 und 15 dargestellten Werkzeugs 
15 zur Feineinsteilung der Fuhrungsschiene 1 in Y-Richtung des Fahrzeugs eingreift. 

Fig. 9 zeigt eine Variante des Befestigungsbereichs 10 mit einer bis zum Rand der Auf- 
lageflache 11 gefuhrten Schlitzoffnung 12\ Wahrend bei der Ausfuhrungsform gemalS 
Fig. 8 in der Befestigungsaufnahme 33 des Fuhrungsteils 3bb gemafi Fig. 7 eine Befes- 

20 tigungsmutter in axiaier Richtung und in Umfangsrichtung gesichert und damit verliersi- 
cher angeordnet ist und die Verbindung zwischen dem Befestigungsbereich 10 der Fuh- 
rungsschiene 1 und dem Turkorper 2 durch eine Befestigungsschraube hergestellt wird, 
die durch eine im Turboden des Turkorpers 2 vorgesehene Offnung und die Schlitzoff- 
nung 12 gemaft Fig. 8 hergestellt wird, wird bei der Ausfuhrungsform gemafi Fig. 9 die 

25 Befestigungsschraube verliersicher in der Befestigungsaufnahme 33 des Fuhrungsteils 
3b aufgenommen und die kraftschlussige Verbindung zwischen dem Befestigungsbe- 
reich 10 der Fuhrungsschiene 1 und dem Turkorper 2 durch Aufschrauben einer Befesti- 
gungsmutter auf die durch die durchgehende Schlitzoffnung 12' und die Offnung im Tur- 
korper 2 gesteckte Befestigungsschraube hergestellt. 

30 

Fig. 9 verdeutlicht in vergrSflerter Darstellung die in dem einen abgewinkelten Randbe- 
reich 13 des Befestigungsbereichs 10 vorgesehene Rastoffnung 16 zur Nominalpositio- 
nierung des Fuhrungsteils und die in dem anderen abgewinkelten Randbereich 14 vor- 
gesehene wellenfcirmige Verzahnung 15 zur Feinjustierung des Befestigungsbereichs 10 



WO 2004/039617 CT/DE2003/003674 

21 

der FQhrungsschiene 1 und damit der Abzugslinie der Fuhrungsschiene in Y-Richtung 
des Fahrzeugs. 

Fig. 10 zeigt in vergroflerter perspektivischer Einzeldarstellung das FQhrungsteil 3b, des- 
5 sen Grundkorper 30 quer zur Langserstreckung des Befestigungsbereichs 10 der Fuh- 
rungsschiene 1 ausgerichtet ist und an seinen seitlichen Enden klammerformige Zapfen 
31, 32 aufweist, die zum einen die abgewinkelten Randbereiche 13, 14 des Befesti- 
gungsbereichs 10 der FQhrungsschiene 1 umgreifen und zum anderen als Verdrehsiche- 
rungszapfen in Positionierungsoffnungen des Turkorpers 2 einsetzbar sind. Der Grund- 
10 korper 30 weist etwa mittig eine Befestigungsmittelaufnahme 33 auf, die in diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel als Sechskantoffnung zur Aufnahme einer Befestigungsmutter bzw. des 
Schraubenkopfs einer Befestigungsschraube ausgebildet ist. 

Seitlich der Befestigungsmittelaufnahme 33 ist einerseits ein Clips 34 zur Herstellung 
15 einer Rastverbindung mit dem Befestigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1 zur ver- 
liersicheren Vormontage des FQhrungsteils 3b am Befestigungsbereich 10 der Fuh- 
rungsschiene 1 und zur Ausrichtung des FQhrungsteils 3b in einer Nominalposition am 
Befestigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1 und andererseits der Boden einer zum 
Turkorper offenen topfformigen Offnung 35 zur FQhrung des in den Fig. 14 und 15 dar- 
20 gestellten Werkzeugs vorgesehen. Der Zapfen 32 bildet einen Lagerbereich 350 der 
topfformigen Offnung 35 zur Abstutzung des in der topfformigen Offnung 35 gefOhrten 
Werkzeugs gemali den Fig. 14 und 15 aus. 

Fig. 11 zeigt in perspektivischer Darstellung das auf dem Befestigungsbereich 10 der 
25 FQhrungsschiene 1 vormontierte und in dieser Vormontagesteliung durch die Rastverbin- 
dung verliersicher mit dem Befestigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1 verbundene 
FQhrungsteil 3b. 

Fig. 12 zeigt einen Schnitt durch den Teilbereich XII gemafj Fig. 11. 

30 

Die Seitenwand des FQhrungsteils 3b weist in dem Teilbereich XII eine Anlagewulst 36 
auf, die an der Aufienkante des abgewinkelten Randbereichs 13 des Befestigungsbe- 
reichs 10 der Fuhrungsschiene 1 anliegt und damit Kippbewegungen des Befestigungs- 
bereichs 10 der FQhrungsschiene 1 zuiasst. Dadurch wird zum einen der Eingriff der 
35 Verzahnung des Werkzeugs in die wellenformige Verzahnung 15 des abgewinkelten 
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Randbereichs 14 des Befestigungsbereichs 10 der Fuhrungsschiene 1 sichergestellt und 
zum anderen die leichte Schwenkbarkeit des Befestigungsbereichs 10 der Fuhrungs- 
schiene 1 innerhalb des Fuhrungsteils 3b gewahrleistet. 

5 Weiterhin zeigt Fig. 12 die Rastoffnung 16 zur Aufnahme des in Fig. 13 dargestellten 
Rasthackens der Rastverbindung zwischen dem Fuhrungsteil 3b und dem Befestigungs- 
bereich 10 in der Nominalposition. 

Fig. 13 zeigt in geschnittener perspektivischer Darstellung die Verbindung der vorste- 
10 hend beschriebenen Einzelteile im montierten Zustand. 

Das auf dem Befestigungsbereich 10 der FOhrungsschiene 1 vormontierte Fuhrungsteil 
3b ist mit dem Turboden des TurkGrpers 2 uber seine in die Positionierungsoffnungen 27, 
28 des TQrkSrpers 2 eingesteckten Zapfen 31, 32 verbunden. Durch die Befestigungsmit- 
15 tel-Offnung 26 des Turkorpers 2 ist der Befestigungsschraubenschaft 62 einer Befesti- 
gungsschraube 60 gesteckt, der mit einer in der Befestigungsmittelaufnahme 33 in Dreh- 
richtung und in axialer Richtung gesichert aufgenommenen Befestigungsmutter 61 ver- 
schraubt ist. 

20 Der Zapfen 32 weist die zum Turkorper 2 offene topfformige Offnung 35 zur Aufnahme 
des in den Fig. 14 und 15 dargestellten Werkzeugs auf, das mit seiner Verzahnung in die 
wellenformige Verzahnung 15 des abgewinkelten Randbereichs 14 des Befestigungsbe- 
reichs 10 eingreift. In dem gegenuberliegenden abgewinkelten Randbereich 13 ist die 
Rastoffnung 16 zur Aufnahme eines Rasthackens 37 vorgesehen, der als Teil eines 

25 Clips 34 ausgebildet ist und beim Eingriff in die Rastoffnung 16 die Nominalposition des 
Fuhrungsteils 3b in Bezug auf den Befestigungsbereich 10 der Fuhrungsschiene 1 si- 
chert. Der Rasthacken 37 ist als Kugelkopf ausgebildet, der in der Nominalposition des 
Fuhrungsteils 3b in die Rastoffnung 16 im abgewinkelten Randbereich 13 des Befesti- 
gungsbereichs 10 einrastet. Diese Verrastung kann fur die Einstellung der Fuhrungs- 

30 schiene 1 in Y-Richtung ausgelost bzw. zur verliersicheren Vormontage des Fuhrungs- 
teils 3b am Verbindungsbereich 10 wieder eingerastet werden. 

Wie der perspektivischen Darstellung gemaft Fig. 13 zu entnehmen ist, ubertragen die 
Zapfen 31, 32 des Fuhrungsteils 3b die beim Verschrauben der mit der Befestigungs- 
35 schraube 60 und der Befestigungsmutter 61 auftretenden Verschraubungskrafte unmit- 
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telbar auf den Turkorper 2, so dass die Verschraubungskrafte nicht uber den Befesti- 
gungsbereich 10 der FDhrungsschiene 1 gefuhrt werden, sondern direkt in die Fahrzeug- 
tur abgeleitet werden. Die Zapfen 31, 32 dienen somit fur eine Verdrehsicherung der 
FDhrungsschiene 1 wahrend deren kraftschlussiger Verbindung mit dem Turkorper 2 der 
5 Fahrzeugtur. 

Weiterhin dienen die Positionierungsoffnungen 27, 28 im Turkorper 2 in Verbindung mit 
den Zapfen 31, 32 zur Vorpositionierung und Vorbefestigung des Fuhrungsteils 3b am 
Turkorper 2 der Fahrzeugtur. 

10 

In den Fig. 14 und 15 ist in perspektivischer Darstellung aus unterschiedlichen Ansichten 
die Verbindungsvorrichtung bei der Einsteliung der FDhrungsschiene 1 in Y-Richtung des 
Fahrzeugs mittels eines Werkzeugs 8 dargestellt. 

15 Fig. 14 und 15 zeigen das durch die Offnung 22 im Turboden des Turkorpers 2 gesteckte 
Werkzeug 8 in Form eines Torx-Schraubendrehers, der in dem im Zapfen 32 des Fuh- 
rungsteils 3b vorgesehenen topfformigen Offnung 35 gefuhrt ist und in die wellenformige 
Verzahnung 15 des abgewinkelten Randbereichs 14 des Befestigungsbereichs 10 ein- 
greift. Durch Drehen des Werkzeugs 8 in der einen oder anderen Drehrichtung wird der 

20 Befestigungsbereich 10 durch die Schlitzoffnung 12 gefuhrt in der einen oder anderen 
Richtung in Y-Richtung des Fahrzeugs verschoben und damit die Fuhrungsschiene 1 in 
Bezug auf den Turkorper 2 ausgerichtet. Nach der Ausrichtung der Fuhrungsschiene 1 
wird das Befestigungsmittel 6 angezogen und damit eine kraftschlussige Verbindung 
zwischen der Auflageflache 11 des Befestigungsbereichs 10 und dem Turkorper 2 her- 

25 gesteiit Dabei leiten die in die Positionierungsoffnungen 27, 28 des Turkorpers 2 einge- 
setzten Zapfen 31, 32 die Verschraubungskrafte unmittelbar in den Turkorper 2 ab, so 
dass keine Verdrehung des Befestigungsbereichs 10 durch die Verschraubungskrafte 
uber das FOhrungsteil 3b ausgeubt werden. 

30 Fig. 15 zeigt in einer perspektivischen Ansicht von der Unterseite der Verbindung die 
Aufnahme des Werkzeugs 8 in der topfformigen Offnung 35 des Zapfens 32, der ebenso 
wie der gegenuber liegende Zapfen 31 des Fuhrungsteils 3b den abgewinkelten Randbe- 
reich 13, 14 des Befestigungsbereichs 10 der Fuhrungsschiene 1 umgreift. 
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Bei der Verbindung der beiden Fuhrungsschienen eines doppelstrangigen Seilfensterhe- 
bers wird die eine Fuhrungsschiene, wie vorstehend anhand der Figuren 1 bis 9 be- 
schrieben, mit dem Turkorper 2 verbunden, wahrend die andere FQhrungsschiene zum 
automatischen Ausgleich in Richtung der Fahrzeuglangsachse bzw. X-Richtung mit ei- 
5 nem am Befestigungsbereich dieser Fuhrungsschiene vormontierten Fuhrungsteil ver- 
bunden wird, das in FormlScher des Turkorpers 2 eingreift, die in X-Richtung als Langlo- 
cher ausgebildet sind, so dass die Zapfen des Fuhrungsteils in X-Richtung einen Bewe- 
gungsausgleich ausfuhren kbnnen. In gleicher Weise ist die Schlitzoffnung 12 in dem 
Befestigungsbereich dieser Fuhrungsschiene breiter als der Befestigungsschrauben- 
10 schaft, so dass der Befestigungsbereich auch in X-Richtung eine Ausgleichsbewegung 
ausfuhren kann. 

Durch Einsetzen der auf den Befestigungsbereichen beider Fuhrungsschienen vormon- 
tierten Fuhrungsteile in die Formlocher bzw. in X-Richtung verlangerten Formlocher des 
15 Turkorpers erfolgt somit ein automatischer Ausgleich von Toleranzen in X-Richtung, 
wahrend die Feineinstellung in Y-Richtung in der vorstehend beschriebenen Weise mit- 
tels eines Werkzeugs 8 vorgenommen wird. 

Das Fuhrungsteil 3b kann daher sowohl fur eine an der A-Saule angeordnete Fuhrungs- 
20 schiene als auch fur eine an der B-Saule angeordnete Fuhrungsschiene verwendet wer- 
den. Die Orientierung der klammerformigen Zapfen 31, 32 des FGhrungsteils 3b ermog- 
licht einen X-Ausgleich bei beispielsweise der der A-Saule zugeordneten Fuhrungsschie- 
ne, wenn die Positionierungsoffnungen 27, 28 im Turkorper 2 in X-Richtung breiter als 
die klammerformigen Zapfen 31, 32 des Fuhrungsteils 3b sind. Dieser X-Ausgleich ist 
25 sehr wichtig und fuhrt zu einer exakten Parallelitat der beiden Fuhrungsschienen eines 
doppelstrangigen Seilfensterhebers, so dass eine Schwergangigkeit in jedem Fensterhe- 
bersystem verhindert wird. 

Der X-Ausgleich ist dann moglich, wenn die Fensterscheibe nach unten gefahren wird, 
30 ohne dass das Befestigungsmittel an der der A-S^ule zugeordneten Fuhrungsschiene 
eine feste Verbindung zwischen dem Befestigungsbereich der FGhrungsschiene mit dem 
Turkorper der Fahrzeugtur hergestellt hat Somit positioniert sich die Fuhrungsschiene 
automatisch in X- und in Y-Richtung des Fahrzeugs. 
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Bezugszeichenliste 



1 Fuhrungsschiene 

2 Turkorper (Turkorper) 
3a, 3b Fuhrungsteil 

4 Grundpiatte des ersten Fuhrungsteils 

5 Deckel des ersten FUhrungsteils 

6 Befestigungsmittel 
8 Werkzeug 

1 0 Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene 

1 1 Auflageflache 
12, 12' Schlitzoffnung 

13, 14 abgewinkelter Randbereich des Befestigungsbereichs 

1 5 Wellenforrnige Verzahnung 

16 Rastoffnung 

17 Einstellhebel 

18 Langloch 

1 9 Ausnehmung oder Offnung 

20 auflere Begrenzungsflache (Turkorper) 
21-24 Schiitze im Turkorper 

25 Offnung 

26 Befestigungsmittel-Offnung 
27, 28 Positionierungsoffnung 

30 Grundkorper 

31 , 32 Klammerformige Zapfen 

33 Befestigungsmitteiaufnahme 

34 Clips 

35 Topfformige Offnung 

36 Filmscharnier 

41 -44 Befestigungsclipse 

50 Schraubenkopfaufnahme 

51 Rastelement 

52 konvexer Anschlag 

54 erhabene Flache 

55 Schlieliclip 



WO 2004/039617 ^K?T/DE2003/0 03674 

26 

56 Formschlusselement 

60 Befestigungsschraube 

6 1 Bef estig u ng sm u tte r 

62 Befestigungsschraubenschaft 

63 Befestigungsschraubenkopf 

64 Schraubgewinde 
71 Mitnehmer 
73 Bowdenaufnahme 
350 Lagerbereich 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Verbinden des Befestigungsbereichs einer Fuhrungsschiene (1) 
mit dem Turkorper (2) einer Fahrzeugtur, der an einer aulieren Begrenzungsflache 
eine Offnung (25) aufweist, durch die ein Befestigungsmittel (6) montierbar ist, 

gekennzeichnet durch 

ein Fuhrungsteil (3a), das in eine die Offnung (25) aufweisende auftere Begren- 
zungsflache (20) des Turkorpers (2) einsetzbar und mit dieser verbindbar ist und 
das Befestigungsmittel (6) und den Befestigungsbereich (10) der Fuhrungsschiene 
(1) aufnimmt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungs- 
bereich (10) der FQhrungsschiene (1) in Richtung der Fahrzeugquerachse (Y- 
Achse) innerhalb des Fuhrungsteils (3a) verstellbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das am Be- 
festigungsbereich (10) der Fuhrungsschiene (1) vorpositionierbare Fuhrungsteil 
(3a) in Richtung der Fahrzeuglangsachse (X-Achse) gegenuber der aulieren Be- 
grenzungsflache (20) des Turkorpers (2) verstellbar ist. 

4. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Fuhrungsteil (3a) zweiteilig ausgebildet ist und einen mit 
einer Grundplatte (4) verbindbaren Deckel (5) aufweist, zwischen denen ein Teil 
(60) des Befestigungsmittels (6) formschlussig montiert und ein Teil des Befesti- 
gungsbereichs (10) der Fuhrungsschiene (1) senkrecht zur Ebene der Fahrzeugtur 
(Y-Achse) verstellbar angeordnet ist. 
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5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Grundplatte (4) 
und der Deckel (5) des Fuhrungsteils (3a) Qber ein Scharnier, vorzugsweise ein 
Filmscharnier (36), miteinander verbunden sind und dass das Fuhrungsteil (3a) als 

5 Kunststoff-Formteil nach Art einer Kassette ausgebildet ist. 

6. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Fuhrungsteil (3a) einen auf eine Seitenkante des Be- 

10 festigungsbereichs (10) der FQhrungsschiene (1) gerichteten konvexen Anschlag 

(52) aufweist. 

7. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch ge- 
15 kennzeichnet, dass die Grundplatte (4) und der Deckel (5) des Fuhrungsteils (3a) 

uber zueinander ausgerichtete Formschluss- und Verbindungselemente (45, 46; 
55, 56) miteinander verbunden sind, dass der Deckel (5) des FQhrungsteils (3a) ei- 
nen von der Innenseite des Deckels (5) abstehenden Schlieflclip (55) aufweist, der 
bei geschlossenem Fuhrungsteil (3a) in eine Schlieftoffnung (45) der Grundplatte 

20 (4) des Fuhrungsteils (3a) eingreift, dass ein Formschlusselement (56) von einer 

erhabenen Flache (54) des Deckels (5) absteht und bei geschlossenem Fuhrungs- 
teil (3a) in eine der Querschnittsform des Formschlusselements (56) angepasste 
Offnung (46) der Grundplatte (4) eingreift und dass das Formschlusselement als 
von der erhabenen Flache (54) des Deckels (5) des Fuhrungsteils (3a) abstehen- 

25 der Steg (56) ausgebildet ist, der in Richtung der Y-Achse bei montiertem Fuh- 

. rungsteil (3a) verlauft und dass das Gegen-Formschlusselement aus einem in der 
Grundplatte des Fuhrungsteils (3a) angeordneten Langloch (46) besteht 

30 8. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Fuhrungsteil (3a) ein sich formschlussig mit dem Befesti- 
gungsbereich (10) der FQhrungsschiene (1) verbindbares Voreinstellelement (51) 
aufweist, das aus einer mit dem Deckel (5) oder der Grundplatte (4) des Fuhrungs- 
teils (3a) verbundenen, aus einem in den Deckel (5) oder in die Grundplatte (4) des 

35 Fuhrungsteils (3a) eingelassenen oder aus der Flache des Deckels (5) oder der 
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Grundplatte (4) des Fuhrungsteils (3a) herausgeformten Federelement mit einem 
Vorsprung besteht, der formschliissig in eine Offnung (19) des Befestigungsbe- 
reichs (10) der Fuhrungsschiene (1) eingreift 



5 

9. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass von der Grundplatte (4) des Fuhrungsteils (3a) Befestigungs- 
clipse (41 bis 44) abstehen, die in parallel zur X-Achse verlaufende Schlitze (21 bis 
24) mit einer der Einstellung in Richtung der X-Achse entsprechenden Lange der 
10 aulieren Begrenzungsflache (20) des TCirkorpers (2) eingreifen. 



10. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Befestigungsmittel (6) aus einer mit dem FGhrungsteil (3a) 

15 verbundenen Befestigungsschraube (60) und einer von der Aulienseite der aulie- 

ren Begrenzungsflache (20) des TCirkorpers (2) auf das Gewinde (64) der Befesti- 
gungsschraube (60) aufschraubbaren Befestigungsmutter (61) besteht und dass 
der Schraubenkopf (63) der Befestigungsschraube (60) formschlQssig in eine 
Schraubenkopfaufnahme (50) des Deckels (5) des Fuhrungsteils (3a) eingesetzt 

20 ist. 



11. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass ein Einstellhebel (11) vom Befestigungsbereich (10) der Fuh- 
25 rungsschiene (1) abgewinkelt absteht, der durch eine in der aulieren Begrenzungs- 

flache (20) des Turkorpers (2) vorgesehene Offnung (25) greift und von auderhalb 
des Turkorpers (2) bedienbar ist. 



30 12. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (1) bzw. der Befestigungsbereich (10) 
der Fuhrungsschiene (1) und das Fuhrungsteil (3a) mit dem darin eingesetzten Be- 
festigungsmittel (6) eine vormontierte Einheit bilden. 
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13. Vorrichtung zum Verbinden des Befestigungsbereichs einer FQhrungsschiene (1) 
mit dem Turkorper (2) einer FahrzeugtOr, der an einer aulieren Begrenzungsflache 
eine Offnung (25) aufweist, durch die ein Befestigungsmittel (6) montierbar ist, 

gekennzeichnet durch 

ein am Befestigungsbereich (10) der FQhrungsschiene (1) vormontiertes und mit 
dem Turkorper (2) verbindbares Fuhrungsteil (3b), das einen ersten Teil (61) des 
rnehrteiligen Befestigungsmittels (6) aufnimmt, eine Einrichtung (8, 12, 15) zum 
Ausrichten des Befestigungsbereichs (10) der Fuhrungsschiene (1) zum Fuhrungs- 
teil (3b) und zum Turkorper (2) zumindest in Richtung der Fahrzeugquerachse (Y- 
Achse) und ein zweites Teil (60) des Befestigungsmittels (6) zur Herstellung einer 
Klemmverbindung zwischen dem Befestigungsbereich (10) der Fuhrungsschiene 
(1)und dem TQrkorper (2). 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Fuhrungsteil 
(3b) einteilig ausgebildet und auf der dem Turkorper (2) abgewandten Seite des 
Befestigungsbereichs (10) formschlussig und verschiebbar mit dem Befestigungs- 
bereich (10) der Fuhrungsschiene (1) verbunden ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass ein Teil 
des Befestigungsmittels (6) durch eine in Richtung der Fahrzeugquerachse (Y- 
Achse) verlaufende Schlitzoffnung (12) im Befestigungsbereich (10) der Fuhrungs- 
schiene (1) gesteckt ist. 

16. Vorrichtung mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Befestigungsbereich (10) der Fuhrungsschiene (1) eine Anlage- 
flache (11) und von der Anlageflache (11) abgewinkelte, parallel zur Schlitzoffnung 
(12) verlaufende Randbereiche (13, 14) aufweist, und dass das Fuhrungsteil (3b) 
die Randbereiche (13, 14) klammerformig umgreift und mit seinen Zapfen (31, 32) 
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formschlussig in Positionierungsoffnungen (27, 28) des Turkorpers (2) einsetzbar 
ist. 



5 17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass zur Verbindung 
eines doppelstrangigen Seilfensterhebers mit dem Turkorper einer Fahrzeugtur die 
Schlitzoffnung im Befestigungsbereich einer Fuhrungsschiene breiter als der durch 
die Schlitzoffnung gesteckte Teil des Befestigungsmittels ist und die klammerfor- 
migen Zapfen des diesem Befestigungsbereich der Fuhrungsschiene zugeordneten 
10 Fuhrungsteils mit Spiel in Richtung der Fahrzeuglangsachse (X-Richtung) eingrei- 

fen. 



18. Vorrichtung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass der eine 
15 abgewinkelte Randbereich (14) des Befestigungsbereichs (10) der Fuhrungsschie- . 

ne (1) Formschlusselemente (15) aufweist, mit denen Gegenformschlusselemente 
eines in eine zum Turkorper (2) offene topfformige Werkzeugaufnahme (35) des 
einen Zapfens (32) des Fuhrungsteils (3b) einsteckbaren Werkzeugs (8) in Eingriff 
bringbar sind und dass in dem anderen Zapfen (31) des Fuhrungsteils (3b) eine an 
20 der AuRenkante des von diesem Zapfen (31) umgriffenen abgewinkelten Randbe- 

reichs (13) des Befestigungsbereichs (10) der Fuhrungsschiene (1) anliegende An- 
lagewulst (36) angeordnet ist. 



25 19. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche 13 bis 18, 
gekennzeichnet durch eine in einer Nominalposition des Fuhrungsteils (3b) zum 
Befestigungsbereich (10) der Fuhrungsschiene (1) einrastende Rastverbindung 
(16, 34, 37), die aus einer in dem einen abgewinkelten Randbereich (13) des Be- 
festigungsbereichs (10) der Fuhrungsschiene (1) vorgesehenen Offnung (16) und 

30 einem in die Offnung (16) einrastenden Rasthacken (37) des FOhrungsteils (1) be- 

steht, der einen in die Offnung (16) des Befestigungsbereichs (10) der Fuhrungs- 
schiene (1) eingreifenden Kugelkopf aufweist. 
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20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass der Rasthacken 
(16) Oder Kugelkopf aus seiner Verrastung mit der Offnung (16) des Befestigungs- 
bereichs (10) der Fuhrungsschiene (1) losbar ist. 



21. Vorrichtung nach mindestens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Befestigungsmittel (6) aus der Verbindung einer Befesti- 
gungsschraube (60) mit einer Befestigungsmutter (61) besteht und dass das Fuh- 
rungsteil (3b) die Befestigungsschraube (60) oder Befestigungsmutter (61) des Be- 
festigungsmittels (6) in einer Befestigungsmittelaufnahme (33) aufnimmt, die die 
Befestigungsschraube (60) oder Befestigungsmutter (61) in axialer Richtung der 
Befestigungsschraube (60) und in Verdrehrichtung sichert 



WO 2004/039617 



5/12 



0/533366 

"cT/DE2003/003674 




WO 2004/039617 4^ ^^^CT/DE20 03/0036 74 

9/12 



FIG 11 




FIG 12 
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FIG 13 
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